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Resumen

Son muchos los estudios que demuestran la delicada situacion del ecosistema marino en
la zona del Estrecho de Gibraltar, motivado por la contaminacién provocada por los
buques mercantes que navegan por sus aguas y cuyos desechos van a parar al mar en
determinadas ocasiones, ademas de protagonizar accidentes, vertidos accidentales e,
incluso, actividades irregulares como son la limpieza de las sentinas, que provocan el
vertido de grasas, aceites y Fuel al mar. La construccion y puesta en servicio en un futuro
préximo de nuevos puertos comerciales Hub en esta zona con la finalidad de satisfacer
los aumentos de tréfico ocasionados por la proximidad al eje este-oeste 'Round the wolrd'
provocara una mayor contaminacion en la zona. Por ello, en primer lugar analizaremos
cudl es la situacion actual, repasaremos el estado legislativo y las acciones llevadas a
cabo para reducir la carga contaminante del mar en esta zona en los Ultimos afios y
analizaremos, en funcién del aumento de trafico en la zona, cual sera la evolucion de la
contaminacion del ecosistema marino en la zona, al tiempo que propondremos
actuaciones para intentar reducirla y limitarla.
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1. INTRODUCCION

Uno de los aspectos que debemos considerar a la hora de analizar la contaminacién
marina existente en la zona del Estrecho de Gibraltar es que representa una de las areas
mas propensas a los accidentes maritimos, debido fundamentalmente al intenso trafico
que soporta (Sales Marquez, D., 2005). Este fendbmeno ha provocado diversos episodios
de contaminacion en los ultimos afios con consecuencias que no solo afectan al &mbito
ecologico, sino que la economia también ha sufrido las consecuencias como reflejo del
impacto provocado al sector turistico.

En este estudio trataremos de identificar cuales son las causas de contaminacion mas
importantes en esta zona y analizaremos los niveles de contaminacién existentes, a
través de los resultados ofrecidos por diferentes analisis fisicos y quimicos de la calidad
del agua, que derivan de las anteriores.

El imparable incremento del trafico maritimo en esta zona, potenciado por la expansion
del Puerto Comercial de la Bahia de Algeciras, junto con la construccion de diferentes
terminales portuarias en este area, tendra consecuencias sobre el medio acuatico que
trataremos de identificar y cuantificar, al tiempo que se plantearan soluciones que
minimicen el impacto generado por las futuras infraestructuras.
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2. IDENTIFICACION DE LAS FUENTES DE CONTAMINACION

En primer lugar, debemos identificar cuales son las principales fuentes de contaminacién
de un ecosistema acuatico. De esta forma destacamos:

o0 Fuentes domésticas (aguas residuales procedentes de usos domeésticos, limpieza de
calles, etc.)

0 Fuentes derivadas del transporte maritimo.
0 Fuentes industriales.

o0 Fuentes agricolas y ganaderas, cuyas aguas residuales resultantes de su actividad
sean vertidas al mar.

De las tres posibles Fuentes de contaminacion al ecosistema marino, nos centraremos en
la contaminacion producida por el transporte maritimo y todas las actividades
relacionadas con éste.

2.1. Contaminacion producida por el Transporte Mari  timo

A continuacién, identificamos todas las actividades que pueden ser causa de
contaminacion de dicho medio y que estan relacionadas con el transporte de mercancias
y/o sustancias en barco:

o0 Posibles accidentes entre buques que puedan producirse y que deriven en una
colision. Son especialmente destacables los accidentes relacionados con los buques
petroleros.

o El trafico maritimo y la contaminacién que éste genera: residuos de hidrocarburos,
aguas grises, aguas negras, residuos plasticos, basuras, etc.

0 La contaminacién derivada de ciertas labores de mantenimiento de los barcos, tales
como: limpieza de tanques y sentinas, eliminacion de residuos de carga, derrames en
las labores de carga de combustible (bunkering) de los buques, etc.

La combinacion de estos factores, relacionados con el transporte maritimo, da lugar a
diferentes tipos de contaminacion marina:

Contaminacion Fisica del agua:

0 Contaminacion Acustica - Provocada por los motores radares y sonar de los buques.

Contaminacion Quimica del agua:

o Contaminantes Organicos. Entre ellos destacan:

= Contaminacién por hidrocarburos - Existen diferentes fuentes de contaminacion
marina por hidrocarburos, tal y como puede apreciarse en la Tabla 1.

= Contaminacién por plasticos - Poseen una degradacién muy lenta. Proceden de
yates, rios, bugues mercantes, buques de pesca, etc.
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= Materia organica - Procedente de las basuras soélidas de los barcos y que en
ocasiones son arrojadas al agua.

= Biocidas - Se emplean biocidas, fundamentalmente el TBT, en los revestimientos
anti-incrustantes de los cascos de los barcos.

Tabla 1. Datos sobre la procedencia de la contaminaciéon marina por petréleo

Porcentaje Origen Descripcion

Entrada del crudo en el mar

47% Fuentes naturales :
procedente del lecho marino

Descargas desde tierra, pequefios

38% Consumo de hidrocarburos
derrames de buques no petroleros

El 8% es imputable a accidentes
de buques petroleros.

12% Transporte de petréleo El 3% restante comprende

descargas operacionales (lavados,
cargas, etc.)

Escapes de crudo en las tareas de
extraccion y exploracion de éste
en plataformas petroliferas.

Extraccion y exploracion de

3% :
crudo en plataformas marinas

Fuente: National Research Council y Elaboracién Propia.

o0 Contaminantes Inorganicos. Entre ellos destacan:

= Fosfatos: El aporte de fosfatos al mar como consecuencia del transporte maritimo
se debe a las aguas grises que se generan en los buques y barcos.

= Nitratos: Se producen por la descarga de las aguas negras de los buques.

De todas las fuentes contaminantes estudiadas, una de las mas problematicas por las
consecuencias que genera Yy las afecciones ambientales que conlleva son los
hidrocarburos. Por ello, nos centraremos en la contaminacion del medio acuatico por
hidrocarburos que el transporte maritimo genera.
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3. LOS COMPROMISOS DE ESPANA CON LA MINIMIZACION DE LA
CONTAMINACION MARINA

El 6 de octubre de 1984, Espafia ratifica el Convenio Internacional para la Prevencion de
Contaminacion por los Bugques, denominado Marpol 73/78 que obliga al cumplimiento de
la Normativa recogida en el mismo a todos los buques que atraquen en sus puertos (Seijo
Garcia, M3, A,, et al, 2007).

El Servicio Marpol tiene como objetivo el control del vertido incontrolado de los residuos
gue generan los bugques que generan los buques, para lo cual se procede a la recogida
de los primeros a bordo de estos ultimos (APBA, 2009).

Segun lo establecido en el Convenio Marpol 73/1978 los buques de casco Unico o
monocasco de categoria 1 no podran circular desde el 5 de abril de 2005; los de
categoria 2 y los de categoria 3 de menor tamano, han podido seguir circulando hasta el
afio 2010 (Atmane, T., 2007). Por tanto, en virtud de este acuerdo los buques petroleros
de mayor peligrosidad ya no pueden navegar por aguas espafiolas ni las de todos
aquellos paises que firmaron el Convenio.
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4. CONTAMINACION MARINA POR HIDROCARBUROS

A pesar de que las Fuentes Naturales generan el mayor aporte de hidrocarburos al mar
(llustracion 1), al ser éste inevitable, debemos analizar con mayor profundidad aquellas
que derivan de las actividades humanas, pues sobre ellas si cabe realizar mejoras o
posibles actuaciones.
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Fuentes Consumo de  Accidentes Descargas Extraccion de Otros
naturales  hidrocarburos buques operacionales petréleo en
petroleros alta mar

Fuentes de contaminacién pior Hidrocarburos

llustracion 1. Distribucién de los vertidos de hidrocarburos al mar.
Fuente: National Research Council y Elaboracién propia

En contra de la percepcién popular, la mayor parte de los vertidos de hidrocarburos al
mar no tiene su origen en accidentes en los que se ven involucrados barcos petroleros,
sino que la mayor parte de los vertidos proceden del lavado ilegal de tanques en alta mar,
operaciones rutinarias de carga, descarga y bunkering, etc. Ademas de éstas, debemos
tener en cuenta otros vertidos, como los vertidos procedentes de las sentinas o las aguas
oleosas (OCEANA, 2003).

Sin embargo, la mayor fuente de contaminacion por hidrocarburos procede del trafico de
buques (pesqueros, mercantes, de pasajeros, etc.) dotados de motores para cuyo
funcionamiento es necesario la quema de combustibles fosiles que pueden generar
derrames de hidrocarburos al agua.

Analizando el caso de la Peninsula Ibérica, el area por la que mayor cantidad de barcos
transitan y que, por tanto, mayor susceptibilidad presenta a la hora de sufrir episodios de
contaminacion marina es la zona proxima al Estrecho de Gibraltar, por diferentes motivos
que expondremos a continuacion, y que en su mayoria estan relacionados con su
ubicacién geografica.
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5. CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS EN EL ESTRECHO D E GIBRALTAR

Las principales fuentes de contaminacion por hidrocarburos en la zona del Estrecho de
Gibraltar se deben a los siguientes factores:

o Trafico maritimo consecuencia de la actividad comercial del Puerto de la Bahia de
Algeciras, que es de mayor volumen de tréfico de toda Esparia.

o El estrecho de Gibraltar representa una de las zonas mas activas a nivel mundial en
lo que a transito de buques se refiere, pues es punto de paso obligado para los
barcos que recorren la travesia entre el Océano Atlantico y el Mar Mediterraneo.

0 Los accidentes provocados por algunos buques que recorren el Estrecho de Gibraltar.

o0 La contaminacién derivada de ciertas labores de mantenimiento de los barcos, tales
como: limpieza de tanques y sentinas, eliminacion de residuos de carga, derrames en
las labores de carga de combustible (bunkering) de los buques, etc.

o La presencia de buques de riesgo que navegan frecuentemente por esta aguas:
bugques monocasco, buques con bandera de conveniencia, etc.

0 La existencia en la Bahia de Algeciras de aguas jurisdiccionales de la colonia
britanica de Gibraltar, en las que se producen constantes operaciones de repostaje de
buques (bunkering) en transito, realizadas desde petroleros fondeados durante meses
(Sales Méarquez, D., 2005)

5.1. Andlisis de la Situacién Actual

A continuacién, analizaremos detalladamente los factores antes mencionados como
causantes de la contaminacién generada por el transporte maritimo en el Estrecho de
Gibraltar, lo que nos permitird conocer de forma mas profunda las causas y poder asi
prever la evolucion de la contaminacion en la zona en un futuro préximo.

Contaminacion provocada por el tréfico de buques en la zona.

El Estrecho de Gibraltar tiene un papel protagonista como via de comunicacién maritima
a nivel mundial, ya que es punto de paso obligado para los grandes buques que transitan
entre el Océano Atlantico y el Mar Mediterraneo. En este sentido debemos destacar que
existen tres grandes corredores de transporte de mercancias en el mundo (Rodriguez
Dapena, A., 2008):

o Un eje horizontal que circunvala el planeta en direccién Este-Oeste-Este, que es una
gran arteria de intercambio de mercancia intercontinental. También conocido como
Eje “Round the World".

o Los corredores trasatlantico y transpacifico, que unen, respectivamente, los
continentes europeos y americano y asiatico y americano.
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o Laruta que discurre por el océano indico y por el mar Mediterraneo, que da soporte a
las relaciones comerciales entre Asia y Europa.
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llustracion 2. Rutas maritimas comerciales mas giestacadas a nivel mundial
Fuente: Rodriguez Dapena, A., 2008

El Eje de comunicacion horizontal “Round the World”, representado en color rojo en la
llustracion 2, permite conectar transversalmente todo el planeta ahorrando miles de millas
de navegacioén y, por tanto, los costes de transporte, aunque se encuentra limitado por las
dimensionas maximas de buques que pueden navegar por el Canal de Panama. Los
buques de mayor tamafio se ven obligados a bordear Sudamérica y, si desean llegar
hasta Asia, lo haran recorriendo la costa Sudafricana.

Si observamos detenidamente el recorrido marcado por el Eje “Round the World”,
podemos comprobar que marca una via de navegacion justamente por la zona del
Estrecho de Gibraltar. De esta forma, podemos deducir que gran parte del trafico
maritimo mundial discurre por la zona comprendida entre la Peninsula Ibérica y el Norte
de Africa, con las correspondientes consecuencias, antes sefialadas, en la contaminacion
de dichas aguas.

Especialmente destacable es la practica del bunkering en la zona del Estrecho, donde se
carga directamente el combustible a un barco desde otro barco cisterna. En muchas
ocasiones, los buques gque prestan este servicio no cuentan con las minimas garantias de
seguridad, con las altas probabilidades de que se produzca un vertido que esto conlleva
(Blazquez Merino, M., 2011)

Contaminacion provocada por el Puerto de la Bahiad e Algeciras

Con 69.910.955 toneladas en el afio 2009, el Puerto Comercial de la Bahia de Algeciras
fue uno de los que mayor volumen de trafico movié de toda Europa y el primero de
Espafa con casi un 17% sobre el total de los puertos espafioles.

Si analizamos el reparto del tréfico del Puerto de la Bahia de Algeciras en funcién del tipo
de mercancia (Tabla 2) podemos observar la importancia de los graneles liquidos, ya que
con un 28,81% se encuentran en segunda posicion en volumen de trafico.
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Si ademas consideramos que el Puerto de la Bahia de Algeciras tiene un destacado
papel como puerto de tipologia Hub en lo que a trafico de contenedores se refiere, cuyos
valores se recogen dentro del apartado de mercancia general, resulta ain mas
destacable la cantidad de graneles liquidos movidos por esta Autoridad Portuaria,
formados en su mayoria por productos petroliferos que son embarcados y
desembarcados desde sus terminales.

Por ello, debemos analizar minuciosamente los datos de trafico del Puerto de la Bahia de
Algeciras, ya que el embarco y desembarco de productos petroliferos es origen de parte
de la contaminacion existente en la zona, tal y como hemos comentado anteriormente;
ademas, también debemos considerar la mayor cantidad de petroleros que navegan y
estan fondeados en la zona como consecuencia de esta actividad, lo que incrementa los
riesgos de un potencial accidente.

Tabla 2. Datos de tréafico de la Autoridad Portuaria de la Bahia Algeciras

Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras
Ario 2009 :
Tréfico % respecto al
(toneladas) total
Graneles liquidos 20.142.781 28,81
Graneles sélidos 1.743.479 2.49
Mercancia general 42.316.996 60,53
Avituallamiento 3.375.642 4,83
Tréfico interior 2.329.889 3,33
Pesca fresca 2.168 0,00
Resto 855.071 1,22
Total trafico de mercancias 69.910.955 100

Fuente: Puertos del Estado

Si desglosamos por sectores las mercancias embarcadas y desembarcadas en el Puerto
de la Bahia de Algeciras, podemos observar que en su mayoria, éstas corresponden al
sector energeético, ya que con 20.797.836 toneladas para el afio 2009 fue el que mayor
trafico genero, seguido por el sector agro-ganadero y alimentario (Tabla 3).
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Tabla 3. Reparto del trafico en 2009 en funcion del tipo de mercancia para el Puerto de la Bahia de

Algeciras.

Tipo de mercancia Toneladas
Energia 20.797.836
Siderurgia 2.553.443
Metalurgia 1.171.276

Abonos 112.529
Quimicos 3.959.694
Materiales de construccién 1.710.051
Agro-ganadero y alimentario 13.795.081
Otros 11.031.139
Transportes especiales 9.070.561

Fuente: Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras y Elaboracion propia..

Considerando que el sector energético fue el que mayor volumen de trafico genero, es
conveniente analizar cudles son los productos que lo integran. El desglose de éstos
puede apreciarse en la llustracion 3, donde comprobamos que un 89,14% son derivados
directos del petréleo (petroleo crudo, Fuel-oil, gasolina, Gas-oil y otros productos
petroliferos).

@ Petréleo crudo
60,00 55,10
50,00+ m Fuel-oil
S 40,001 O Gasolina
° i
T
< 30,00 )
3 0 O Carbon
(@]
S 20,00
* | Gas-oil
6,59 -
10,00+ 4,76 4,27 2,72
0,00 o Gases
1
Productos Energéticos m Otros productos
petroliferos

llustracién 3. Reparto porcentual de los Productos energéticos embarcados y desembarcados en
el Puerto de Algeciras en el afio 2009.
Fuente: Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras y Elaboracion Propia.
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Al estar integrado el transporte energético en un 89,14% por productos petroliferos,
podemos concluir que el Puerto de la Bahia de Algeciras movio 18.539.191 toneladas de
productos relacionados con el petrdleo y los hidrocarburos, 1o que representa un 27% del
tréfico total gestionado por la Autoridad Portuaria.

Analizando los datos aportados, debemos destacar el continuo aporte de contaminantes
al medio acuatico como consecuencia del elevado volumen de trafico del Puerto de la
Bahia de Algeciras, asi como la mayor probabilidad de que se produzcan derrames
originados en buques petroleros, motivados por la abundante presencia de este tipo de
barcos en la zona cuyo origen o destino se encuentra en dicho puerto.

Sin embargo, también debemos poner de relieve el compromiso de esta Autoridad
Portuaria con la recogida de residuos procedentes de los buques. En la Planta de
Tratamiento de ésta se procede a la realizacion de una serie de procesos fisico-quimicos,
tras los cuales se obtiene:

0 Fuel Oil recuperado.
0 Agua depurada.

0 Lodos de fondo de tanque

5.2.  Andlisis de evolucion de la contaminacion enu  n futuro préximo.

Anteriormente hemos destacado las principales causas de contaminacién por
hidrocarburos en el medio acuético, entre las que figuraban situaciones accidentales
como el hundimiento de buques petroleros o el aporte natural de crudo procedente del
lecho marino; fendbmenos ambos que no pueden ser controlados, aunque en lo referente
al primero de ellos, actualmente se ha endurecido la legislacion en lo relativo a los barcos
monocasco. En este sentido, desde el afio 2010 gran parte de los buques petroleros, que
podemos denominar “de riesgo”, no pueden navegar por las aguas territoriales de Espafia
y Marruecos, gracias a los acuerdos firmados por ambos paises.

Existe la posibilidad de que de forma accidental se pueda producir el naufragio de un
buque o cualquier otro percance que provoque un episodio de contaminacién marina. Sin
embargo, los paises del entorno aplican una legislacion que trata de impedir la
navegacion en sus aguas de aquellos que puedan suponer un riesgo potencial, como
hemos comentado con anterioridad. El endurecimiento paulatino de la legislacién, que ha
derivado en unas mejores medidas de seguridad en el transporte del crudo, ha logrado
reducir el nUmero de accidentes en los que este tipo de buques se ven involucrados, que
ha pasado de 80 vertidos a nivel mundial en 1975 a tan sélo 5 en el afio 2010, segun la
empresa ITOPF, especializada en servicios técnicos de control y dispersion de vertidos
en el mar (Blazquez Merino, M., 2011).

Por tanto, al analizar la evoluciébn de la contaminacién en un futuro préximo, nos
centraremos en aquellos factores que puedan cambiar su tendencia en uno u otro
sentido:
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o El aumento del tréfico maritimo en la zona motivado por dos factores:

= El tréfico de buques que recorren el Estrecho de Gibraltar para navegar entre el
Mar Mediterraneo y el Océano Atlantico, el cual aumentaré con la integracion del
cinturén de navegacion “Round the World”, y cuya consecuencia se materializara
mediante la construccidn de nuevas terminales portuarias en la zona.

= El trafico gestionado por el Puerto de la Bahia de Algeciras. Este aspecto puede
ser analizado mediante el estudio de la evolucion de los movimientos de este
puerto, asi como la estimacion de la tendencia futura.

0 Actividades de mantenimiento de bugues que generen vertidos al agua (limpieza de
sentinas, etc.)

A continuacion, detallaremos como pueden afectar cada uno de los aspectos
enumerados anteriormente en la evolucion de la contaminacion en la zona.

Contaminacion provocada por el trafico de buques en la zona: El efecto del Eje
“Round the World”

La ampliacion del Canal Panamd, cuyas actuales dimensiones limitan la navegacion de
ciertos buques por sus aguas, permitirA que barcos de mayores esloras puedan
atravesarlo y ahorrar miles de millas de navegacion. Esto conllevard un mayor impulso
del Estrecho de Gibraltar como ruta de navegacion de grandes buques, lo que provocara
una mayor contaminacion de sus aguas.

Resulta dificil estimar cual ser4d el aumento del trafico en la zona debido a la
consolidacion del eje de transportes “Round the World” y como afectara esto a la
contaminacion marina. Sin embargo, debemos destacar que cualquier pequefio aumento
del tréfico en la zona tendra consecuencias negativas sobre el medio acuatico, ya que la
contaminacion generada por el consumo del Fuel utilizado por los barcos supone,
aproximadamente, el 38% de la contaminacion marina por hidrocarburos (Tabla 1), por lo
gue con que un pequefio incremento de la presencia de barcos en la zona puede tener
consecuencias negativas.
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llustracion 4. Evolucion del trafico en el Canal de Panama de buques con itinerario “Round the
World” entre los afios 2006-2010.
Fuente: Autoridad Portuaria del Canal de Panama y Elaboracién propia

La tendencia creciente en los traficos gestionados por el Canal de Panamé para buques
con itinerario “Round the World” tan so6lo se interrumpié en el afio 2007 como
consecuencia de la crisis mundial (llustracién 5). Los cortes provocados por las obras de
ampliacion de este punto de paso durante el afio 2010 también generaron un cambio en
esta tendencia. Obviando estas dos situaciones puntuales, queda clara la consolidacion
de dicho eje de comunicacion, lo que conllevard un aumento del transito de buques en la
zona del Estrecho de Gibraltar, con las consecuencias a nivel de contaminacion de aguas
gue esto pueda provocar.

Aprovechando el incremento del trafico maritimo en la zona y con la intencion de
posibilitar un mayor desarrollo de su economia, Marruecos se encuentra en pleno
proceso de expansion de sus infraestructuras portuarias, lo que generara un incremento
del transito de buques dificil de predecir, puesto deberia considerarse a tal efecto el
posible desarrollo que pueda sufrir el pais en los proximos afios.

Estudio de la contaminacion generada por el Puerto de la Bahia de Algeciras.

La evolucion que tendra la contaminacion marina por hidrocarburos en la zona debido a
la actividad generada por el Puerto de la Bahia de Algeciras puede ser analizada en
funcion de diversos factores:

o La evolucion del trafico total del Puerto.

0 La evolucion del embarco y desembarco de los graneles liquidos en este puerto, entre
los que destacan los hidrocarburos.

0 La tendencia seguida por la recogida de los residuos oleosos a bordo de los buques.
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A continuacion, estudiaremos de forma concisa cada uno de los aspectos mencionados:

Evolucion del trafico total del Puerto:

Al analizar la evolucion del trafico maritimo de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras para el periodo 2008-2011, podemos comprobar cémo se han dejado sentir los
efectos de la crisis mundial en el sector, especialmente en el afio 2009 (llustracion 6), lo
gue provocO un descenso de dicho trafico para este afio. A partir de ese momento el
trafico maritimo de dicho puerto, que al ser de tipologia Hub se ve menos influenciado por

las importaciones y exportaciones de productos, no ha dejado de crecer y se espera que
lo siga haciendo en un futuro préximo.

El previsible incremento del trafico maritimo en un futuro préximo, siguiendo la tendencia
de los dltimos tiempos, provocara un aumento de los vertidos de hidrocarburos al mar

comore

sultado de su consumo por parte de los buques.

85.000.000
80.000.000

Trafico APBA 75.000.000

70.000.000 B Tréfico Total

(toneladas)

65.000.000
60.000.000

Tréfico Total

llustracion 5. Evolucion del trafico total de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras en el

periodo 2008-2011.
Fuente: Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras y Elaboracion propia

www.conama2012.org



o 2012

CONGRESO NACIONAL DEL MEDIO AMBIENTE

Evolucion del trafico de graneles liquidos:

Si analizamos la evolucién del trafico de graneles liquidos de la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Algeciras (llustracion 6) durante el periodo 2008-2011 vemos una clara
tendencia alcista, que es de esperar que se mantenga en un futuro proximo. El tréfico de
graneles liquidos representa una importante fuente de contaminacion marina, tal y como
hemos comentado con anterioridad, puesto que en él se incluye el transporte de crudo y
otros derivados del petréleo muy contaminantes; ademas cabe destacar las descargas
operacionales producidas por los buques graneleros.

Tréfico (toneladas)

24.000.000-
23.000.000- .
22.000.000 ‘l Graneles liquidos ‘

20000000 ’
76 800600 _ Graneles liquidos
18.000.000-

2008 2009 2010 2011

Afio

llustracion 6. Evolucion del trafico de graneles liquidos en el periodo 2008-2011 en el Puerto de la
Bahia de Algeciras.
Fuente: Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras y Elaboracion propia
En el transporte de los graneles liquidos cabe realizar las siguientes consideraciones:

0 La escasez de recursos naturales de Espafia obliga a la importacion de los mismos
para satisfacer la demanda. Resulta l6gico pensar que los traficos que genera la
adquisicion de combustibles fosiles crecen de forma similar al PIB, sin embargo cabe
realizar algunas precisiones:

= La estratégica posicion geogréfica de Espafia potencia que proliferen las
actividades logisticas y de re-distribucién de hidrocarburos, que no tienen la
necesidad de estar relacionados con la demanda energética del pais. Por ello,
cabria realizar una revision al alza de la prevision de los traficos de graneles
solidos con respecto al PIB.

= Existe una corriente bastante extendida de aumentar la eficiencia energética en
industrias, oficinas, medios de transporte, etc; con ello se pretende reducir el
consumo de energia por unidad de PIB hasta en un 20%, ademas de reducir la
dependencia del petréleo a favor de las energias renovables.

Teniendo en cuenta estos aspectos, se espera una ralentizacién del trafico de graneles
liguidos con respecto al PIB. Es de esperar que a medio y largo plazo el trafico de
graneles liquidos siga creciendo de acuerdo al PIB con una reduccion del 0,75% con
respecto a éste (Rodriguez Dapena, A., 2008).
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En el afio 2011 se produjo, segun el INE, un incremento del PIB del 0,7%. Para el afio
2012 se estima un descenso del PIB del 1,7% (CEOE, 2012) con respecto al afio anterior,
por lo que considerando que la evolucion en el crecimiento del tréfico de graneles liquidos
crece a un ritmo de un 0,75% menos que el PIB (Rodriguez Dapena, A., 2008),
obtenemos un descenso de un 2,45% en este tipo de trafico con respecto al afio anterior.

Tabla 4. Evolucion del tréfico de graneles liquidos en funcion del PIB.

2011 2012 2013
Graneles liquidos 23.036.745 | 17.392.742 | 17.384.046
Evolucion PIB 0,7 -1,7 0,7

Fuente: Elaboracion propia.

En el afio 2013 se estima un descenso de la prima de riesgo de Espafia, lo que junto que
el resultado positivo que se espera de las reformas estructurales, provocard una
evolucion positiva del PIB de un 0,7% (CEOE, 2012). De esta manera, se espera una
contraccion del trafico de graneles liquidos en Espafia de un 0,05% hasta los 17.384.046
toneladas.

Analizando las cifras estimadas de trafico de graneles liquidos, apreciamos una tendencia
en la reduccion de estos, lo que en el corto plazo implicara una disminucion de la
contaminacion marina en la zona del Estrecho de Gibraltar debida a los buques que
portan este tipo de mercancia. Sin embargo, es de esperar que en el afio 2014 se
produzca una mejora apreciable en la evolucién del PIB (CEOE, 2014), lo que redundara
en un incremento del trafico de graneles liquidos a partir de ese momento; tendencia que
es de esperar que se mantenga en el tiempo, con las consiguientes consecuencias de
contaminacién marina a largo plazo.

Evolucion en la recogida de residuos oleosos

La adhesion de Espafia al Convenio Marpol 73/1978 ha logrado unos éptimos resultados,
con casos especialmente significativos como el del Puerto de la Bahia de Algeciras, que
destaca como centro de recogida de los residuos.
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llustracion 7. Evolucion de los residuos oleosos recogidos a bordo de los buques por la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras durante el periodo 1996-2009.
Fuente: APBA, 2009. “Memoria de Responsabilidad Social Corporativa de la Bahia de Algeciras
2009
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Observando la llustracion 7 podemos comprobar que la recogida de los residuos
procedentes de los buques se ha incrementado de forma notable en los Gltimos afios, con
un aumento de 20.000 toneladas en seis afios, o que demuestra el compromiso de la
Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras en lo relativo a la proteccion del medio
ambiente; esta tendencia alcista en la recogida de los desechos oleosos, implica una
menor cantidad de residuos vertidos al mar, lo que redunda en una menor contaminaciéon
marina en la zona.

De esta forma, podemos comprobar como el vertido de residuos debidos al lavado de
tanques y pequefias descargas de tanques son cada vez menores, lo que implica que de
continuarse con el compromiso y la tendencias que existe actualmente por parte de las
diferentes Autoridades Portuarias, tanto de la de la Bahia de Algeciras, como las de otras
proximas a esta zona, en un futuro préximo se habran reducido la presencia de
hidrocarburos en las aguas de la zona de forma muy significativa.
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6. CONCLUSIONES

El Estrecho de Gibraltar es una de las zonas del planeta donde se prevén mayores
incrementos de trafico maritimo en un futuro proximo como consecuencia de la
combinacion de los siguientes factores:

0 Marruecos, con sus nuevas infraestructuras portuarias, aumentard el trafico maritimo
en la zona, puesto que generara nuevas posibilidades de negocio y atraera nuevos
operadores logisticos a la zona, al tiempo que permitira aumentar el desarrollo del
pais y hacer que sus importaciones y exportaciones a través de dichos puntos
también aumente; la combinacion de estos factores generard un aumento de la
contaminacion (dificil de cuantificar) por hidrocarburos al haber un mayor numero de
buques circulando por sus aguas. Sin embargo, la aparicién de los nuevos puertos en
la costa de Marruecos no deberia suponer una mayor peligrosidad por contaminacion
por hidrocarburos puesto que es un pais que suscribe el Convenio Marpol, que limita
la navegacion de los barcos con mayor peligrosidad. De otra parte, cabe destacar que
los accidentes maritimos en los que se han visto involucrados petroleros ha
descendido de forma muy significativa en los Ultimos afios, en parte como
consecuencia de dicho Convenio.

o El nuevo Canal de Panama amplificar& el trafico del eje de comunicacion “Round the
Wolrd”, con lo que la tendencia de los ultimos afios en los que ha disminuido el trafico
se invertira al permitir que buques de mayores dimensiones pueda atravesar sus
aguas. Esto derivar4 un mayor volumen de tréfico en el Estrecho de Gibraltar, con el
aumento en la contaminacion de sus aguas que ello implica.

o El aumento del PIB de una zona lleva aparejado un incremento de la contaminacion
marina. La recuperacion economica de Espafia, Europa y de la economia mundial en
general, provocara un incremento del consumo de diferentes productos, lo que
aumentara el trafico maritimo en la zona del Estrecho de Gibraltar y de la propia
Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, con el correspondiente aumento de
contaminacion de las aguas.
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