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¢, Qué es un Megatruck?

Linax = 25,25 m

=) MST33: motor vehicle (three axles) — semitrailer (three
axles) — trailer (two axles);
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MST,3: motor vehicle (two axles) — semitrailer (three
axles) — trailer (two axles);

= ' | LDS:  lorry (three axles) — dolly (two axles) —
' semitrailer (three axles);
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2012 Experiencias en Europa
Suecia 25,25 60 Si Nuevo proyecto Si
piloto

Finlandia 25,25 60 Si

Noruega Proyecto Piloto con medidas similares a Suecia

Dinamarca 25,25 60 Si, pero en proyecto piloto para ciertas vias principales.

Holanda 25,25 50 Si, pero en proyecto piloto de 60 Ton.

Alemania 25,25 40 En proyecto piloto Si

Bélgica 18,75 44 En proyecto piloto

Francia No permitidos Concurso
recientemente
adjudicado

Suiza No permitidos Si

Austria No permitidos Si

Reino Unido No permitidos tras proyecto piloto

Portugal No permitidos Si, en determinadas
rutas
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2012 ACB |

Costes de operacion, infraestructura y externalidades
Fuentes oficiales (Publicaciones del Ministerio de Fomento)

Indirectos€/Km 0,0737 0,0762 0,0762 0,0762
Directos €/Km 0,9071 1,1673 1,1533 1,1183
Totales

Capacidad de Carga Ton. 25 Toneladas 40 Toneladas 40 Toneladas 40 Toneladas
Diferencia de carga Ton. 0 15 Toneladas 15 Toneladas 15 Toneladas
Diferencia de carga % +60% +60% +60%
€/Ton - km 0,0462 0,0354 0,0351 0,0357
Diferencia €/Ton - km 0 -0,0107 -0,0111 -0,0104
Diferencia % €/Ton - km +0% -23,19% -23,98% -22,59%
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2012 ACB II

«Se eliminan ciertos corredores

*Petrdleo y productos quimicos no se trasvasarian
*EXisten una serie de condicionantes. Por ejemplo no
pueden circular por carreteras secundarias, debe
existir un trafico minimo y deben unir grandes nodos
logisticos

*Baja cuota de mercado ferroviaria

*Evolucion del transporte de mercancias por carretera:
Vehiculos articulados y de mayor tamafo

Madrid del 26 al 30 de noviembre de 2012




2012 ACB Il

e .
RED DE CARRETERAS DEL ESTADO
ACTUACIONES DEL PEIT

CARRETERAS DEL ESTADO
A de altas

Mejora y reposicidn de
autopistas y autovias en servico en 2004

Adecuacion de condcienes de calicad
y seguridad on rad complsmentaria

CARRETERAS DE COMUNIDADES AUTONOMAS

= Enservico en 2004 y cleme de itinerarios *
* ok 56 han kohido las i e
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2012 Resultados |
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2012 Resultados Il

CBA CBA Net Present Value (M€)
NPN LHV Configuration
A B C
Min 3,651 3,769 3,519
Max 5,991 6,112 5,857
Expected
(Mean) 4,980 5,098 4,849
VAR
10% 4,593 4,711 4,463
VAG
90% 5,372 5,493 5,239
Emissions
Scenario CO, NOy PM1o
(Million Tonnes) (Tonnes) (Tonnes)
Do nothing 51.782 1,216,606 42,627
LHV
B 48.242 1,134,313 39,832
(Mean)
LHV
B 47.4012 1,115,088 39,209
(Min)
LHV
B 49.032 1,152,367 40,531
(Max)
Reduction’ 3.542 82,293 2,734
(%) 6.84% 6.76% 6.41%
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2012

Resultados Il

Rigid Vehicle Transferred to Megatrucks
m (-75/-95%) -0.05 0.75
tn 32-38 Tonne Articulated Vehicle Transferred to Megatrucks
S (-60/-80%) -11.88 11.33
% 38-44 Tonne Articulated Vehicle Transferred to Megatrucks 2 58 >.a3
< (-40/-60%) - .
n Induced Demand
Ly -
g (10/5%) 0.50 | 0.40
< Rigid Vehicles Ratio of Maximum Payload 0.21 | 0.16
E and Volume Constraints (2,29,/2,50) - '
) 32-38 Tonne Articulated Vehicle Ratio of Maximum Payload 206 5.54
E and Volume Constraints (1,81/1,90) o '
=38-44 TonneArticulated Vehicle Ratio of Maximum Payload
L 2.50 2.36
Qo and Volume Constraints (1,5/1,6) e .
W Megatrucks Empty Returns
.|
% (18/15%) 7.37 7.1
W Accidents
= (9/5%) -1.03 0.93
Fuel Price
(30/+60%) -7.21 7.1
Investment
(1,000/150)M€ -8.39 8.28
Discount Rate
(SR
-E- W (6/3%) -12.10 14.05
e
=3 Traffic Growth 23.57 26.4
K (0/3%) - :
3,568 4,078 4,588 5,098 5,607 6,117 6,627

0

Millions €
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2012 Conclusiones

siImportantes beneficios tanto medioambientales como economicos
*Tasa de descuento y Crecimiento del trafico

*Nadie las puede controlar

*Costes que influyen en la decision del operador son fundamentales.
*Obviamente, cuanta mas carga se transporte por viaje, mayor sera el
bienestar social

Demanda Inducida

*Resultados validos para sistemas de transportes con buenas
infraestructuras viarias y un ferrocarril con cuotas de mercado
practicamente marginales
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2012 Dudas

Muchas gracias por su atencion

a.ortega@upm.es
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