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2012 1. IMPACTO ECONOMICO

El primer y principal impacto econdmico de la movilidad sostenible es la
EFICIENCIA,

Ademas, la sostenibilidad medioambiental (la movilidad sostenible) tiene
impactos positivos sobre la ACTIVIDAD ECONOMICA y el EMPLEO a
medio plazo especialmente importantes en la actual coyuntura

IMPACTOS: Eficiencia, actividad econdmica y empleo
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Mas alla de los impactos directos, la Economia Verde - y dentro de
esta la movilidad sostenible - contribuye a dos aspectos esenciales
sobre los que asentar el crecimiento econdmico sostenible en los
proximos afios: INNOVACION y EQUIDAD

Las épocas de fuerte crecimiento econémico han venido precedidas de grandes revoluciones: la
primera, entre 1750 y 1830 (maquina de vapor), la segunda, entre 1870 y 1900 (electricidad, el
agua corriente, teléfono, la radio, la industria quimica y petrolifera), y la tercera entre 1960 vy el
presente (informatica, TICS). Las dos primeras son incomparablemente superiores a la tercera

gue muestra agotamiento. (Robert Gordon)

Las politicas publicas afectan a la direccion de la innovacién, no es inevitable que la innovacion
tengan un sesgo de cualificacion, podrian tener un sesgo hacia la conservacion de los
recursos naturales (Joseph Stiglitiz).

La desigualdad en muchos paises ha alcanzado unos niveles en que puede ser ineficiente y malo
para el crecimiento econémico (The Economist).

2011 sera recordado como el afio en el que la desigualdad en la distribucién de la renta

volvié a ocupar un lugar central entre las preocupaciones de politica econémica y social (Banco
Mundial).

IMPACTO ECONOMICO: Innovacioén y equidad, algunas citas
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INNOVACION:

MOVILIDAD
SOSTENIBLE

IMPACTO ECONOMICO: Innovacion
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EQUIDAD:

MOVILIDAD
SOSTENIBLE
IMPACTO ECONOMICO: Equidad
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2012 2. OPORTUNIDADES

¢, Como y donde traducir los beneficios de la movilidad sostenible en
oportunidades de innovacion, actividad economicay empleo?

1. Desacoplar crecimiento
economico y movilidad (reducir la

Garantizar la movilidad)
movilidad y Movilidad / PIB
accesibilidad

3. Aumentar uso de energias
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OPORTUNIDADES: ¢Como y donde?
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¢, Como esta Espana?

1.Movilidad (pas-km/PIB) 0,41 0,45 0,46 2007
(Ton-km/PIB) 0,27 0,16 0,20 2007

2.Emisiones CO, (CO,/pas[T]-km) n.d. n.d. n.d. -
3.Uso Renovables (% Biodiésel) 1,2% 4,0% n.d. 2007
(%electricidad tren) 42,2% 74,8% 67,8% 2006
4.Consumo enerético transporte (Cons/pas-km) 0,04 0,03 0,04 2006
(Cons/ton-km) 0,05 0,06 0,05 2006
5(A).Reparto modal pasajeros Tren 5,2% 7,4% 7,1% 2007
(%) Bus 13,9% 7,5% 9,5% 2007
Coche 80,9% 85,1% 83,4% 2007
5(B).Reparto modal mercancias Tren 3,9% 15,5% 17,9% 2007
(%) Camion 96,1% 80,5% 76,5% 2007
Vias nav. 0,00% 4,00% 5,60% 2007
6(A).Consumo por modo pasajeros  Tren 0,027 0,009 0,009 2006
(kep/pas-km) Coche 0,037 0,035 0,038 2006
6(B).Consumo por modo mercancias Tren 0,040 0,013 0,013 2006
(kep/ton-ton) Camion 0,049 0,064 0,062 2006
7(A).Indice de ocupacidn pasajeros  Tren 109 134 122 2007
(pas/veh) Coche n.d. n.d. n.d. 2007
7(B).Indice de ocupacion mercancias Tren 256 502 n.d. 2007
(ton/veh) Camién n.d. n.d. nd. 2007
8.Eficiencia coche (consumo/veh-km) 0,71 0,77 0,82 2006

OPORTUNIDADES: ¢ Como esta Espana?
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En Espafia la movilidad sostenible :

*Presenta retos particularmente importantes que deben materializarse para
cumplir con los compromisos internacionales:

e Aungue se cuentan también con algunas ventajas:

OPORTUNIDADES: Vision para Espaia
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Reorientar la movilidad en términos de movilidad sostenible, exige una
Intervencion publica que incentive su materializacion:

FISCALIDAD

REGULACION

COMPROMISOS INTERNACIONALES

ANALISIS COSTE-BENEFICIO

INSTRUMENTOS: EIl Analisis Coste-Beneficio
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El Analisis Coste-Beneficio valora segun coste social de oportunidad e
Incorpora efectos externos (principalmente ambientales).

Usuarios finales del
modo analizado y de
Otros modos

Promotor y otros
operadores de
transporte

Conjunto de la

poblacion = Rentabilidad Social
Efectos externos -

Precios SOI’ﬂbl a

Monetizacién de impactos

O Coste social de oportunidad (Precios sombra)

O Impacto en el conjunto de la poblacion (Externalidades)

MOVILIDAD

SOSTENIBLE

m INSTRUMENTOS: El ACB y la movilidad sostenible
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DEBILIDADES Y RIESGOS DEL ANALISIS COSTE-BENEFICIO:
El analisis coste beneficio “dibuja” una asignacion socialmente eficiente, pero no es
ejecutivo, no es una “mano invisible”, requiere voluntad de aplicarse:

* Riesgos politicos:

e Problemas técnicos:

Los problemas tedricos y practicos del ACB han llegado a desprestigiar su
utilidad como herramienta de analisis y decision

INSTRUMENTOS: Debilidades y riesgos del ACB




3. INSTRUMENTOS

¢.,.Como abordar las debilidades del ACB?

El rigor y el recurso a criterios y valores homogéneos que restrinjan la discrecionalidad
del analista, y permitan la comparacion entre proyectos y politicas.

Varias instituciones editan manuales que estandarizan valores y criterios:

INECO los utiliza, pero no resuelven completamente todas cuestiones planteadas.
El ACB sigue requiriendo experiencia y honestidad para su aplicacion.

INSTRUMENTOS: Abordando los problemas del ACB




20@12 CONCLUSION

LA MOVILIDAD SOSTENIBLE TIENE E INDUCE IMPORTANTES
BENEFICIOS ECONOMICOS , ESPECIALMENTE EN EL ACTUAL
CONTEXTO ECONOMICO.

EL ANALISIS COSTE BENEFICIO LOS IDENTIFICA, INVESTIGA Y
CUANTIFICA.

ES POR LO TANTO UN INSTRUMENTO QUE CONTRIBUYE A
MATERIALIZAR LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SUS OPORTUNIDADES
ECONOMICAS, PERO NO LO GARANTIZA.

LAS DEBILIDADES TEORICAS Y PRACTICAS DEL ACB NO JUSTIFICAN
SU ABANDONO, SINO AVANZAR EN EL RIGOR, LA INVESTIGACION Y SU
ESTANDARIZACION.

SU NO USO RESULTARIA EN UN CLARO DETRIMENTO DE LOS
INTERESES MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES DE LA MOVILIDAD.

CONCLUSIONES: el ACB es valido
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