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Avanzar en el cambio de la concepcidn
de la movilidad en la ciudad apostando
por caracterizar a Madrid como “la
ciudad de los bulevares, los peatones y
el transporte publico”.

Configurar un espacio donde pasear sea
posible (ciudad paseable) a partir de
una verdadera red de ejes urbanos, con
valor estructurante.

Promover la calidad ambiental y la vida
ciudadana.

Reequilibrar la red viaria municipal
transformandola en ejes mixtos de gran
calidad urbana.
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Direceién General de Revisidn del Plan General e Plan General

Marco Normativo

Plan de uso sostenible de la energia de la ciudad de Madrid y prevencion del
cambio climatico. 2008

Plan de accidon en materia de contaminacion acustica de la ciudad de Madrid.
2009

Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid de 1997

Instrucciones para la redaccion del anejo de accesibilidad de proyectos en
vias y espacios publicos. Diciembre 2008

Plan de calidad del paisaje de la ciudad de Madrid
Proyecto Madrid Centro

Plan director de movilidad ciclista

Plan de ejes de prioridad peatonal

Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid
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VIVIENDA 3 Revision da
I = 4 Plan General

Descripcion basica de la propuesta
Ambito

El &mbito original del Plan era la
almendra central de Madrid (el
area interior a la Calle 30), pero
al incorporarse al proceso de
revision del Plan General se ha
extendido incluyéndose en
este Preavance una propuesta
inicial para el conjunto del
término municipal entendiendo
que constituye una apuesta
estratégica de estructura
urbana.
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Objeto principal

El objeto principal sera definir una
red de nuevos bulevares (ejes
verdes de movilidad blanda) que
estructuren la ciudad de Madrid,
aumentando el espacio destinado al
transito y la estancia peatonal,

% mejorando su calidad paisajistica y
~_—1a.de su entorno, con ampliacién de
“\la superficie verde y arbolado,
compatibilizando en su seno las
diversas funciones que plantea su
entorno, en especial la movilidad, y
potenciando la actividad econémica
y social.
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Descripcion basica de la propuesta

Concepto de “nuevo bulevar”

El nuevo bulevar seria un via urbana de amplia seccidon y elevada calidad paisajistica y
ambiental, que cumpla funciones de estructura urbana y de espacio de paseo, ocio y
relacion social local, y en la que coexisten de manera equilibrada: una amplia
plataforma peatonal, central o lateral, muy accesible y continua; una importante
superficie vegetal y/o masa arbdrea; asi como bandas para bicicletas, transporte
publico y automoviles.
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Plan General

Descripcion basica de la propuesta

Concepto de “red de nuevos
bulevares” de Madrid

La “Red de nuevos bulevares” que se
proponga finalmente estara
constituida por el conjunto de
grandes ejes urbanos de Madrid, que
puedan ser transformados en
“Nuevos bulevares” y sera una pieza
fundamental en la estrategia de
conectar y dar continuidad a las
espacios verdes de la ciudad.

Esta red podra tener una
consideracion especifica en la
clasificacion jerarquica y funcional de
usos en esta revision del Plan
General.

Paseos y Bulevares Parques Urbanos y Espacios Naturales
Corredores Paisajisticos Dotacionales Extensivos
D Espacios Publicos Representativos “ Espacios Libres Indicativos

Equipamientos
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Relacidon con las estrategias

Ciudad de oportunidades econdmicas
La red generara espacios de oportunidad, revitalizara los zécalos comerciales, influird en
la imagen y calidad del espacio urbano.

Ciudad sostenible

La red incidira en la movilidad urbana fomentando su sostenibilidad, potenciara la
regeneracion y revitalizacion de la ciudad existente, reestructurando y vertebrando las
diferentes escalas urbanas y contribuird a la responsabilidad ambiental en relacién a la
calidad del aire, al cambio climatico y a su especial contribucién en la creacion de una
red ambiental.

Ciudad cohesionada social y territorialmente

La red reequilibrara el espacio urbano, mejorara las condiciones de movilidad peatonal y
fomentara el uso del transporte publico, aportard elementos para la integracion de la
perspectiva de género al fomentar la accesibilidad universal y facilitara la apropiacion
ciudadana del espacio publico, y la percepcion de seguridad subjetiva.

Ciudad con calidad de vida

La red potenciara la identidad del paisaje urbano y del patrimonio cultural al fomentar la
identidad compartida y la local. Sera elemento basico e innovador de la red ambiental
de espacios libres con la posibilidad de constituirse en una categoria especifica y
singular y conformara un nuevo marco de convivencia social.
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Descripcion pormenorizada. Objetivos

Objetivos

Los objetivos pormenorizados de la red de nuevos bulevares son:

Redefinir el modelo de movilidad del Centro Urbano y por extensiéon de la ciudad
Mejorar la accesibilidad universal

Mejorar la calidad ambiental

Establecer un nuevo equilibrio de funciones

Promover las actividades econémicas y dotacionales

Mejorar las condiciones residenciales

Concertar, coordinar y jerarquizar

Problemas

El principal problema a resolver sera que los ejes donde se localizan los antiguos y
posibles nuevos bulevares propuestos son hoy parte de la red viaria principal de la
ciudad. Su recuperacion y extension tendra que:

® Seleccionar aquellos mas apropiados como bulevar

® Encontrar la mejor estrategia para asumir la reduccion de la longitud de la red
viaria principal y la reduccion de la proporcion de calzada en la seccion.
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f VIVIENDA,

Descripcion pormenorizada. Criterios

Criterios de evaluacion de alternativas
Incorporacion de una red de espacios urbanos de la maxima calidad ambiental que
sea la base de la futura red peatonal principal.

Integracion en dicha red de los demas soportes de la movilidad sostenible como
parte sustancial de la misma: vias ciclistas y carriles para el transporte publico.

Creacion de una red verde ambiental, que una los grandes parques de la ciudad,
como expresion fundamental del cambio.

Reduccion progresiva de la circulacion del automovil en el interior de la almendra
central como consecuencia de los criterios anteriores.

Reduccion de los impactos ambientales del sistema de transporte.
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Descripcidon pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Condicion Previa

Tras los objetivos y criterios de
evaluacion el Plan Director establecera un
procedimiento compuesto de cinco fases
diferenciadas y consecutivas para la
definicion de la Red de nuevos bulevares. — .

v BULEVARES
A las cinco fases se antepone una ping
condicion previa espacial y geométrica,

. . . . - ,M‘ B. Congruencia con otros planes municipales
que las calles o ejes viarios susceptibles < -—
de formar parte de la red tengan una _

metros de anchura.
. 5

y

e o | C. Disefio Red Tedrica
seccion transversal de al menos 25 ’

E. Propuesta de Red de Nuevos Bulevares - RNB
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Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase A: Idoneidad del eje para el uso
peatonal y

En esta fase se evallan ciertas 74/’ .\<\/
caracteristicas intrinsecas de las calles NG ()
existentes como posibles bulevares, para A AN /\\HA/ :
obtener un valor ponderado que permite \_\Lf/ \v\““'a{y
cualificar las calles con mejores i |
condiciones. v D >/V{J 5
Entre estas caracteristicas se consideran | —:- o '

IOS req u iS itos de IaS Ca'l Ies CO m o espaCiOS ACT. ECONOMICAS EN PLANTA BAJA: locales/100 m TOTAL DIARIO DE VIAJEROS TRANSPORTE PUBLICO
orientados al peaton:

e Ser accesible desde la trama urbana i S it
del entorno \[

= Tener suficiente densidad residencial : _1_ !
= Mezcla de usos en planta baja \ Nl
e Buena calidad ambiental '?r L\\

ACCESO A RED DE EQUIPAMIENTOS BASICOS: n®/100m CALIDAD DE LA ESCENA URBAMA: % frente de fachada protegida
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Plan General

Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase A: Idoneidad del eje para el uso
peatonal B

Factores de analisis y evaluacion multicriterio:

-Caracter historico _
-Nivel de centralidad local | T

o’

o

T S

-Grado de mezcla de usos

-Usos abiertos al publico en planta baja
-Falta de accesibilidad a parques
-Calidad del paisaje urbano

-Vinculacion al transporte publico

-Zona de bajas emisiones .

A

-Zona de conflicto acustico

Red - Factores intrinsecos
Ponderacion total

18-29
-30-39
40-48
49-58
57-86
B7T-74

75-84
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Plan General

Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase B: Congruencia con otros planes
municipales

Congruencia y coordinacion con las propuestas
de otros planes y proyectos municipales.

Plan Director de Movilidad Ciclista, 2008.

Plan de Calidad del Paisaje de la Ciudad de
Madrid, 2008.

Plan de Accion contra la Contaminacion /___/
Acustica, 2010.

Proyecto Madrid Centro, 2011.

: \
De esta manera, aquellos ejes que no tengan L
suficientes cualidades intrinsecas podrian pasar /
a formar parte del futuro sistema si estuvieran |
incluidos entre los ejes que definen el Plan de | x|
Paisaje o el Proyecto Madrid Centro o
tuvieran una via ciclista principal del Plan
Director de Movilidad Ciclista.

En estos casos, los nuevos Dbulevares /
adoptarian la especializaciéon y caracter que les
otorgue el plan en cuestion.
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Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase C: Diseiio de la red teodrica de
nuevos bulevares

Tomando el conjunto de calles de la red anterior y
con criterios de formar una red coherente,
continua y funcional, que de acceso a los
principales generadores peatonales, las calles de
dominancia peatonal ya existentes y los barrios, a
través de las calles de mayor continuidad vy
centralidad local, se ha concluido la Propuesta inicial
de Red Teodrica de Nuevos Bulevares.

Ademas de los ejes seleccionados y de Ilas
conexiones sin caracter de bulevar, que es necesario
incluir para el deseable cierre de la red, se
incorporan aquellos que ya cuentan con una seccion
de bulevar, entre ellos: el paseo de la Castellana y
las calles de Reina Victoria, Juan Bravo, Ibiza,
Alcalde Sainz de Baranda, Avda. de Asturias, etc.

En el encuentro de la Red con los limites de la
almendra central y en particular con la Calle-30, se
indican las posibilidades de conexion con el exterior.

La red inicial asi definida incluiria un amplio namero
de ejes viarios de la ciudad. El Plan Director en este

punto se cuestionara la posibilidad real de una red de _

esta extension, evaluando su impacto en el tréafico
motorizado en la siguiente fase.

A

/

Plan General

/
Y -

7

—_— {-. P
¢ AT
2 |
\

m— RED BULEVARES X
* CONEXIONES POR CALLES NO BULEVARES
* CONEXIONES POR PARQUES O VIAS PEATONALES

» CONEXIONES PERIFERIA MUNICIPAL

i) -
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Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase D: Evaluacion estratégica y movilidad motorizada

El impacto de la red en la accesibilidad y la movilidad en automovil planteara el problema de su alcance: el del
numero de ejes que es razonable transformar y hasta que punto seria pertinente hacerlo.
En este sentido el Plan valorara:

La extension de la red
El reparto de la seccion transversal

La primera cuestion, sitia la cuestion del reequilibrio en su punto critico. Se da la coincidencia de que la gran
mayoria de los ejes de la Red Teorica de bulevares son viales de la Red Viaria Principal, que define el Plan General
o de las Redes Urbana y Distrital que define el Area de Movilidad.

La segunda cuestion analiza las secciones de los bulevares histéricos de Madrid y comprueba que un elemento
invariante ha sido que el porcentaje de la seccidon transversal asignado a los peatones rara vez superaba el 50%.

Pero cuando se hace el andlisis de los bulevares actuales en diversas ciudades queda patente que su calidad
ambiental mejora muchisimo cuando se alcanzan proporciones de entre el 60 y el 75% para los peatones. Ello se
debe a que con la presencia de intensidades de trafico elevadas, la calidad ambiental de un bulevar es muy baja.

Calles de Serrano y Fuencarral, ambas de 30 metros, como ho% 73

ejemplos del reparto del 50% y 66% de la seccion peatonal

Ejemplos de secciones transversales de una calle de 40
metros con el 50 y el 73% de seccién peatonal
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Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase E: Propuesta de red de nuevos bulevares

El Plan Director podra proponer diferentes fases posibles para la red. Por ejemplo:

La primera fase corresponderia a una la alternativa intermedia definida por una
proporcion de superficie peatonal del 66% de la superficie y es la que se ha incorporado
parcialmente a la red de paseos y bulevares de la Red ambiental de la Estructura basica
del territorio del Preavance.

La segunda fase trataria de aumentar la cobertura de la red afiadiendo ejes que supongan
alcanzar mas poblacién y actividad econdmicas y a la que se incorporaria el resto de
bulevares historicos.

La tercera fase o Red Completa corresponderia a la Red Teodrica que finalmente
se delimite y que seria la imagen final del Plan.
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Fase E: Propuesta de red de nuevos bulevares

Propuesta Segunda y Tercera
Fases, RNB.2 y RNB.3

7 anf
W\
z !
k",."“-.
e
——
.
|

RED DE NUEVOS BULEVARES N = L_
1" Fase Aod de Nuswos Bulevanes - RNG 1 .’-‘ \ \ d
— Nuevos bulevares —

lineraros peatonaies del Centro

® Ascenaores

Tramos actuales RNE 4 RNE 2 RME 3
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c/ Lape de Rueda
cf General Pardifas
/_lr
--.._‘_/'_

¢/ Narvdez

(1

Secuencias de construccion y destruccion de los bulevares
historicos de Madrid

Cruces fuera de los extremos del tramo, calles Ibiza y Juan Brave
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Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Fase E: Propuesta de red de nuevos bulevares

Los criterios para seleccionar los ejes de la primera fase incluidos en el Preavance han sido los
siguientes:

Asegurar que el conjunto de bulevares de la primera fase compongan una red que estructure la
mayor parte de la almendra central, aunque su densidad sea todavia reducida y asi construir una
nueva estructura de espacios publicos de calidad para la ciudad de Madrid con categoria de malla
estructurante.

Incluir en esta primera fase el mayor numero posible de bulevares historicos, es decir,
seleccionar aquellas calles que en su dia tuvieron ya una seccidon de bulevar con un sentido
contemporaneo de recuperar, con disefios y usos actuales, las multiples funciones de los ejes
urbanos.

Incluir el mayor niumero posible de ejes que conecten con los ejes comerciales tradicionales de la
periferia municipal, casi siempre radiales (General Ricardos, paseo de Paseo de Extremadura,
etc.), con las calles peatonales actuales o futuras del casco (Fuencarral, etc.) o con ejes de
dominancia peatonal ya existentes (Pasillo Verde, etc). Tan solo la salida hacia el norte, quedaria
pendiente de la ejecucion del proyecto de extension de la Castellana.

Otorgar mayor protagonismo a algunos grandes equipamientos de la ciudad hoy con una relacion
y conexion desarticulada con su entorno urbano (Teatros del Canal, Matadero, etc.).

Dar acceso y conectividad a los principales espacios verdes de la ciudad: Casa de Campo, Parque
del Oeste, etc. El cierre por la cornisa oeste, Gran Via de San Francisco el Grande, Bailén, Plaza
de Espafa y Paseo de Rosales permite ademas dar acceso a la Ciudad Universitaria, otro de los
grandes parques urbanizados de la ciudad.
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Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Extension de la red a la periferia municipal

El Plan Director se cefiia inicialmente a la
almendra central de Madrid. Sin embargo,
se presenta en el Preavance un esquema
previo de la posible extension de la red a
la periferia del municipio.

Como en la propuesta inicial para la zona

interior, esta red principal exterior

selecciona de entre los ejes viarios de ﬂx,
entidad suficiente -mayores de 25 metros :
de anchura- aquellos que atraviesan areas
con mayor vitalidad urbana -ejes de
estancia, equipamientos y comercio- para
integrarlos en una trama coherente con
los grandes lugares de uso publico al aire
libre, de caracter mas o menos natural,
junto con los caminos historicos y los
bulevares existentes (también hay
algunos en esta zona y varios de ellos de
creacion reciente).

ia ciudad a escala humana &

propuesta singular de red de bulevares 2012



m ‘ MADRID." .r.

Descripcion pormenorizada. Beneficios potenciales de la recuperacion

Red Socialmente integradora, de caréacter
dotacional y de gran cobertura a la poblacion y a
las actividades econdmicas.

Red Estructurante del sistema de transporte,
de caracter vertebrador y de conexion con el casco
y la periferia municipal.

Red Ambiental y verde, de caracter ecolégico y
de interconexién de los parques. La red estara
disefiada para confluir hacia los grandes parques
de Madrid y también para potenciar los itinerarios
hacia los grandes parques y espacios naturales de
la periferia.

Red Cultural, con impacto econdmico y turistico
positivo, y de acceso a grandes equipamientos
culturales. La recuperacién de bulevares y su red
contribuiria al refuerzo de Madrid como destino
turistico y ciudad cultural.

Red de actividad econdmica local, incluso para
otras mas globales, apoyadas por los elementos de
imagen verde vy tecnologica de los nuevos
bulevares propuestos.
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Asignacion inicial Seccidn-tipo

. 0 oo - - =7 - . i
Descripcion pormenorizada. Modelo de intervencion oG g [ Lo T
Plataforma peatonal $-21 m Plataforma bulevar $-15 m

60% 56%
A40 | | |1 |

MODELO DE INTERVENCION

63% 475

A30 | |

El Plan Director incorporara un modelo de intervencién . -
multiple e integrador que se articulara con los 840 | || |
objetivos y criterios previstos para la revision del Plan 5
General y que contemplard la relacion de la red
propuesta con, al menos, los siguientes aspectos:

63% 50"
B30*** I I

63% 58%

C40

- Las redes de movilidad c = =
- Las secciones de los elementos de la red €30 L | L |
- Los elementos de imagen 7% s0%
D40 L 1 L_—_’_
D
REDES DE MOVILIDAD D30 | | v | | .

Respecto a las redes de movilidad la nueva red supondra una alteracion rotunda de las caracteristicas
actuales influyendo sobre el trafico motorizado, el aparcamiento, el transporte publico y las bicicletas.
Las prioridades de estos ejes tendrian el siguiente orden: peatdén, transporte
publico, bicicleta, trafico motorizado.

Respecto al trafico motorizado se valorardn sus nuevas caracteristicas si se
implementara la red de bulevares.

Respecto a los aparcamientos subterraneos se valora positivamente una
posible red de aparcamientos de acceso a la red de transporte publico proximos a
la Calle-30, asi como la localizacion equilibrada de aparcamiento para residentes.
Pero se cuestionan los aparcamientos de rotacion por su capacidad de atraccion
de trafico privado.
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LAS SECCIONES DE LOS ELEMENTOS DE LA RED

La tipologia de la seccién transversal -andén central,
acera ancha asimétrica o acera ancha simétrica, calle
bulevar- o la proporcién de la misma que se dedica al
trafico y estancia peatonal (caracter de lugar) o al trafico
motorizado (caracter de vinculo), seran los aspectos mas
determinantes del modelo de intervencién que pueda
establecerse.

Respecto a la tipologia de seccién de cada bulevar
(ampliacién de aceras vs. anden central) se analizara que
requiere cada demanda (demandas peatonales de
diversos tipos como compras, paseo, estancia, ejercicio,
comercio, equipamientos, etc.) o la existencia de
estaciones o intercambiadores de transporte publico.

En cuanto a la proporcioén de la seccion, sera en el
proceso de implantaciéon cuando se valoren todos los
factores para establecer las secciones méas adecuadas
para cada eje y tramo.

El procedimiento para la eleccion de las secciones tipo
constard de dos pasos basicos:

A.-Delimitacion de tramos homogéneos y asignacion inicial
de la seccidn tipo segun el caracter de cada uno: de lugar,
con potencialidad de uso peatonal; y de vinculo, con relacién
a la intensidad del trafico soportado.

B.- Estudio particularizado de la seccién de los tramos a
través de fichas de tratamiento de los ejes

— Tipo A

Tipo B
— Tipo C
Tipo D

Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

\

Ror
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Eje 14

Fichas de tratamiento de ejes
Calles PRINCIPE de VERGARA y MENENDEZ PELAYO

Informacién uso actual y justificacién de la tramificacién

{
J

Eje de gran importancia para la red, pues recupera
dos bulevares histdricos y posee una gran
continuidad N-5. Se divide en tres grandes tramos:

Tramo 1. El primero va desde la plaza del Peru
hasta la de Catalufa, con un ancho de seccion
predominante de 40 metros en los que se
concentran un trafico motorizado intenso (IMD >
30.000 llegando a casi 50.000 en algun punto) y un
uso peatonal también intenso en el entorno de las
dos plazas principales.

Trameo 2. El siguiente tramo incluye el resto de
Principe de Vergara hasta la calle de Alcala y gran
parte de su continuacién, Menéndez Pelayo, hasta
la avda. del Mediterraneo; se distingue del anterior
por lo variado de la escena urbana (exterior
ensanche, ensanche y parque del Retiro); su
desigual uso peatonal: escaso en algunos subtramos
-p.ej. al norte de Francisco Silvela- e intenso en
otros - entorno Goya-. Presenta a su vez dos
anchuras distintas al norte Francisco Silvela, 40
metros, y en el interior del ensanche de Castro, con
los 30 metros usuales.

Trame 3. El tramo final de la calle Menéndez
Pelayo llegando a la avenida Ciudad de Barcelona
muestra, al contrario que el anterior, una baja IMD
(<20.000) y un notable presencia de comercio en
planta baja que da vitalidad a esta parte de calle.

Demanda
peatonal®

Demanda trdfico

Tramos .
motorizado™*

E +++

Propuesta de tratamiento

PROPUESTA ORIENTATIVA DE SECCION TIPO

Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Tramo1: Principe de Vergara (plaza del Perl - plaza Seccidn A40 i-50%

de Cataluna)

Se propone ampliar las aceras, en general de manera
simétrica, para reforzar el uso comercial ya existente
incluyendo los accesos a la red de metro. Al mismo
tiempo, la plantacion de nuevos arboles mejora las
posibilidades de bienestar al aire libre en el itinerario
entre el parque de Berlin v el polideportivo de
Chamartin.

Dos carriles por sentido con banda de aparcamiento ,

Tramo2: Principe de Vergara

uno de ellos con capacidad para transporte publico.

(plaza de Seccidn C40y C30 i-66%

Catalufia - calle alcald) y Meneéndez Pelayo Se propone recuperar el andén central histdrico. Gran

(calle Alcala - avd del Mediterraneo)

Tramo3: Menéndez Pelaye (avda.
Mediterraneo - avda. Ciudad de Barcalona)

del

potencialidad para llegar a ser un ambito peatonal Unico y
singular, la primera “Gran Calle Tranguila” de Madrid. Para
ello serfa necesaric primar la permeabilidad transversal y
limitar la velocidad del trafico con templado del trafice,
camaras, etc.

La recuperacion del anden central exige trasladar las
alineaciones existentes. El arbolado singular existente en la
mediana se integrara en el nuevo bulevar.

Como excepcion se recomienda el ensanchamiento de acera en
los puntos (colegios) en los que la presencia de actividad a pie
de calle lo aconseje.

En principio, se propone mantener esta seccidn, que es la
histdrica, en el subtramo del Retiro, a pesar de la evidente
asimetriz del misme. También cabria convocar un concurso
internacional para renovar esto frente del Retiro, en ol que so
podria reconsiderar dicha seccion.

Dos carriles por sentido, con circulacion mixta do coches,
transporte pblico e incluso biciclotas.

Seccién B30 i-66%

Se propone ampliar las aceras, reforzando de nuevo el uso
local, especialmente el comercio.

Un solo carril por sentido, con capacidad para transporte
publice, y manteniendo |a posibilidad de estacionar en ol gje.
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Descripcidon pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Elementos de imagen

Se incorporara como parte sustancial del modelo de
intervencion propuesto la necesidad de que la red se
dote de una imagen propia que la diferencie y
signifique del resto de calles, asi pueden
considerarse como elementos sustanciales de la
posible red, entre otros, los siguientes elementos:

Un arbolado bello, potente y con capacidad de
conformar bdvedas naturales. El arbolado fue
sefa de identidad de los bulevares y debe volver a
serlo en el marco de la recuperacion ambiental de la
ciudad. Se deberan utilizar especies adaptadas al
clima y condiciones de la ciudad.

Una banda ajardinada continua y que sea
significativa, tato desde el punto de vista perceptivo
como ambiental, denominada “banda verde”

Ademas del arbolado, el elemento con mayor
capacidad para encarnar el cambio propuesto sera
una banda de caracter naturalizado denominada
“banda verde” con la que se trata de obtener un
espacio libre de anchura significativa y continuo,
imprescindible para lograr el cambio en la imagen
de las calles y efecto apreciable sobre la
permeabilidad del suelo y el confort climatico.

la ciudad a escala humana &

propuesta singular de red de bulevares 2012



Descripcion pormenorizada. Fases para implementar el Plan Director

Elementos de imagen

Algunos espacios y elementos singulares

Son espacios singulares que por su origen, por su
localizacién o por sus caracteristicas formales o
tipologicas caracterizan la red propuesta.

Un sistema de monumentos o piezas de “arte
publico”

Acondicionamientos para la relacién social y para las
redes sociales

Una gestion y mantenimientos especificos, apoyados
en fuentes de financiacion propia (publicidad,
explotacion edificaciones auxiliares,etc.)

Otros elementos complementarios pero
imprescindibles para configura la imagen de la
nueva red seran:

Los equipamientos propios
Una sefalizacion direccional que identifique la red
Una regulacion del trafico que modere la

velocidad y que, en los bulevares con andén
separado, permita la permeabilidad transversal.

ia ciudad a escala humana
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Conclusiones. Lared de nuevos bulevares

La idea de bulevar mantiene hoy su enorme
potencialidad como eje urbano capaz de transformar
la ciudad reintroduciendo la naturaleza en ella,
promoviendo la vida social en el espacio publico y la
busqueda de formas de movilidad més sostenibles.

El bulevar incluye funciones viarias, asociadas a la
movilidad, sea ésta motorizada o no motorizada,
publica o privada, y funciones de ocio y recreativas,
asociadas a los espacios libres y zonas verdes, lo que
le hace aunar en un Unico ambito espacial dos de las
categorias de uso, dos de las redes publicas mas
arraigadas en la tradiciéon urbanistica espafola: la
red viaria y la de los espacios libres.

Participa de varias escalas espaciales, actuando como §
elemento estructurante general de distrito o, incluso,
de ciudad, en la medida de su alcance geografico,
pero focalizando, al mismo tiempo una vida local, de
barrio, que se apoya en sus plataformas peatonales.

El concepto de bulevar tal como se pretende

trasladar a la revision del Plan General es §
inclasificable en un nivel o ambito espacial Unico, en |
la medida en que, cada uno de ellos debe cumplir
funciones estructurales generales y funciones locales,
como espacio de relacién social y de apoyo a la
actividad econdmica de barrio.

ia ciudad a escala humana
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Conclusiones. Lared de nuevos bulevares

En definitiva, el concepto del nuevo bulevar aboga
por:

Promover una movilidad mas equilibrada y sostenible
y, por ello, orientada a potenciar los medios de
desplazamiento no motorizados, a pie y en bicicleta, o
el transporte publico, y a reducir la impronta de la
circulacion del automovil, hasta ahora el medio
dominante en superficie.

Recuperar la calidad ambiental y paisajistica de las
grandes calles de Madrid, y de la vida social en el
espacio publico, potenciando los espacios peatonales
de transito y estancia.

Incorporar en la revision del Plan General un tipo
especial de via, o espacio libre, capaz de integrar el
caracter de “lugar” ( de potencial uso peatonal) con el
de “vinculo” (de espacio asociado a la movilidad), con
funciones especificas y un cuidado equilibrio de su
seccién transversal, que probablemente requerira una
personalidad urbanistica y juridica propia.

Por todas estas razones se recoge su fase primera
como parte de la red de Paseos y bulevares de la
estructura basica ambiental y de equipamiento social
incorporada a este Preavance de la revision del Plan
General.
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