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Antecedentes

- El trafico aéreo ha crecido exponencialmente en las ultimas décadas
= Los aeropuertos han crecido
= Las zonas residenciales alrededor de los aeropuertos han crecido

= Problemas de ruido han crecido, hasta tal nivel que en muchos
aeropuertos grandes estan limitando la capacidad

=» requiere soluciones gestionadas de forma efectiva
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2012 Marco legislativo

Aeropuertos

RDL 1/2008 Ley 37/2003
Ley 6/2010 “Ley de Ruido”
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L impacto ambiental + RD1367/2007
Aeronaves

Evaluacion y gestion
de ruido ambiental

----------------------------------- Planes accién

2002/30/EC
(RD1257/2003)
Guia de acciones

ruido de aeropuertos
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2012 Evaluacion: Mapas de ruido

= En los Ultimos afnos hubo una harmonizacién a nivel mundial de modelos de
ruido de aeropuertos (OACI Doc 9911, ECAC Doc 29, etc.)

(mismo modelo también utilizado para desarrollo de politicas, nueva
legislacion, etc.)

- Datos de entrada:
=»-composicion flota
=-N° operaciones
- aterrizajes y despegues
~-perfiles de vuelo
~-trayectorias
> ...
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2012 Medidas correctoras: el enfoque equilibrado

Directivas
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Restricciones
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Restricciones operativas

Cualquier accion relacionada con la limitacion al acceso de un avion a
un aeropuerto

De indole parcial, cuando sea posible
Restricciones al trafico aéreo
- Limitar el nUmero de operaciones o la energia acustica generada

» Limitar operaciones durante ciertos periodos del tiempo (p.e. prohibir
vuelos nocturnos) (inglés: curfew = toque de queda)

- Limitar el uso de aviones especificos, basado en sus prestaciones
acusticas (normalmente basado en nivel de certificacion)

- Limitar operaciones en tierra (p.e. prueba de motores) — efecto local

Unicamente pueden ser usadas después de haber considerado la
viabilidad de otras medidas correctoras (“Gltimo recurso”)
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Reduccién de ruido
en la fuente
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2012 Reduccion de ruido en la fuente: el pasado

® Turbojets
] ¢ 1st Generation Turbofans
7 ® 2nd Generation Turbofans
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> Marco legislativo : OACI (Capitulo 2, 3, 4)

> Desarrollo de tecnologias de bajo ruido han resultado en reducciones
significativas
> Curva se esta nivelando : mas reduccion requerida
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2012 Reduccion de ruido en la fuente: actual
Noise of a typical 1960s engine Noise of a typical 1990s engine
— -

Turbine & Combustor | Compressor I | Turbine & Combustor I

o

> Importante reduccion de ruido del chorro conseguido mediante incremento del ‘indice
de derivacion’

Actualmente todas las fuentes contribuyen por igual

La reduccion del ruido global requiere bajar todas las fuentes = €€€
Requiere unidn de fuerzas a nivel EU de forma coordinada

= ACARE / red X-Noise
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2012 EU Objectives
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acape Environmental Goals Definition:The EU 2020 Vision Targets

2020 Vision Targets
* Reduce CO2 by 50%
* Reduce NOx by 80%
uce perceived noise by ha

* Eliminate noise nuisance outside
airport boundaries

* Substantial cuts in operating costs
* Five-fold reduction in accident rate

* Drastic reduction in the impact of
human error

* 99% of flights within 15 minutes of

ACARE SRA1

uEWLoIALT au 0 aBusgeys sy

-10 EPNdB | Operation
65 LDEN at Airport Boundaries

Goals

Source Noise
Reduction
{The Quiet Aircraft)

timetable | Noise _
* New standards of quality and Abatement \ icap
effectiveness Procedures

* Halve the time to market

* Improve synergies between civil and
military research

Community
Impact
Management

ACARE = Advisory Council for Aeronautics Research in Europe
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EU Objectives y X-Noise

\[‘”N X -Noise y
Noise Reduction Objectives & Technology Paths

o
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EC Mid-Term Goal

Average Declbels per Alrcraft Operation

2010 Solutions: I o ——
= Generation 1 i
Noise Technologies I
» Noise Abatement Procedures
Based on FP4 & FP5 Projects — EEC_ T1]
€ “’:,1998_ 2007) rojec 2020 Solutions: Breakthrongh
9 * Generation 2
) Noise Technologies
* Novel Architectures
ACARE Goal
(2004-...... J |
Base (2000) +4 +8 +12 +16 + 20 Years

En la actualidad existe un nuevo plan para extrapolar hasta el 2050 (“Flightpath 2050”)
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Reduccion de ruido en la fuente: Hoja de ruta X-Noise

X-Noise

Past and Current Effort aimed at Aviation Noise Reduction
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Procedimientos
operacionales
de reduccidn

de ruido
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2012 Procedimientos
= Condicionados por la seguridad
= Ejemplos
» Uso de pistas preferenciales PR
¥ Uso de rutas preferenciales R eIt O b
= Uso de procedimientos de vuelo de bajo ruido en el plano vertical
(p.e. Continuous Descent Approach, Continuous climb)
= Normalmente hechos a medida para un
ae ropue rto d ete rm | nado A340-313 /LW = 171/ CEMS6-5C4  Path and under track noise
., . o
= Una reduccioén de ruido en un sitio -
puede ocasionar un incremento en otro "\\\ i ‘fj
. - & 10 dBA ““"
» Posibles efectos en capacidad g ~ | ~1[ VAR
(control aéreo) é ;‘?‘}// -
» Posibles efectos contrarios en emisiones — |
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Planificacion de
uso del suelo

y
gestiéon
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2012 Planificacion de Uso del suelo

> Usado para incrementar la compatibilidad entre
uso del suelo y la actividad del aeropuerto

> Ejemplos
= Instrumentos de planificacion (p.e. zonificacion)
= Instrumentos de mitigacion (p.e. aislamiento, realojamiento, barreras)
= Instrumentos financieros (incentivos econdémicos, impuestos)

> Tener en cuenta efectos socio-econémicos

> Evitar la ‘invasion’ (inglés: encroachment)

\

La gestion del uso del suelo es considerada un
instrumento vital para proteger la reduccion del ruido
lograda por el avance tecnolégico
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2012 Gestion: Nuevas tendencias

> Investigacion de la molestia
- Factores acusticos (dB, contenido espectral, etc.)

» Factores no-acusticos (miedo, desconfianza, factores socio-
econdmicos, etc.)

> Los factores no-acusticos limitan el aprovechamiento de la actuacion
sobre los factores acusticos

> Las soluciones son relativamente baratas, pero requieren un “cambio de
chip” en muchos aeropuertos (y residentes)

> Especialmente la transparencia de la informacion debe ser considerada

Eventos de ruido del dia 0941 2/2008 en el periodo 9:00-10:00
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Gestion: Hoja de ruta X-Noise

X-Noise Past and Current Effort aimed at Aviation Noise Reduction x
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Conclusiones

- Los problemas de ruido en aeropuertos solo pueden
solucionarse mediante un enfoque equilibrado

- Se ha logrado mucho en reduccion de ruido en la fuente gracias
a la colaboracion en proyectos de investigacion

- Planificacion del uso del suelo es muy importante para proteger
estos logros tecnolégicos

- Se podria ganar mucho en la gestion del impacto, teniendo en
cuenta factores acusticos y no-acusticos

- Una buena relacion entre el aeropuerto y los residentes es
imprescindible para aprovechar al maximo los logros obtenidos
en otras areas

Madrid , 29 de noviembre de 2012




2012

Aprovechando la oportunidad.....

20

RENATA

Red Nacional de AeroAcustica

- GT1. Turbomaquinaria
- GT2. Aeronaves
- GT3. Aeropuertos

www.renata.org.es
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X-Noise es una red fematica Europea en el
campe de la acistica del transporte aéreo,
creada en 1996,

X-Noise ha contribuido al desamrollo de las
“Strategic Research Agendas™ para ACARE
en el area de rwdo. Asimismo ha
identificado las dreas claves y las
prioridades dentro de las mismas.

Desde X-Noise se han lanzado numerosos
proyectos complementarios en el marco de
una estrategia técnica coordinada.

X-Noise desarrolla y mantiens roadmaps
para las tecnologias relevantes, abarcando
tanto la reduccion de ruido en la fuente
como las operaciones y la gesfion del
impacto acstico en los aeropuertos.

En el marco de X-Noise se ha establecida
una red Eurcpea de Naticnal Focal Points
(NFP), con Anotec el NFP para Espafia.

Pagina web:
WWW_Xnoise. el
Contacto:
Dominique Collin
Snecma
dominique. collin@x-noise.net

Sobre RENATA

La Red Nacional de Aeroacistica
(RENATA) nace como resultado de la red
tematica Europea “X-Noise™.

Los objetivos principales de RENATA son:

= Unir organizaciones y expertos
trabajando o con interés en las
diferentes facetas del ruido de aviones

= Facilitar colaboraciones entre miembros
¥ la participacion en proyecios
nacionales y Europeos

« Organizar eventos a nivel nacional para
- la difusion de las actividades de X-

Noise

- la diseminacion de
y nacionales
- la diseminacion de las actividades y
proyectos de los miembros
= Contribuir en la definicién y ejecucion de
la estrategia nacional en temas
medicambientales del fransporte agreo

Se han creado 3 Grupos de Trabajo:

GT1: Turbomaquinana
GT2: Aeronaves

Seminario “Aviation Noise mapping : Action Plans”

RENATA

Red Nacional de Aeroacustica

18-19 Marzo 2013
Motril (Granada)
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Gracias por su atencion
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